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1. Краткая характеристика рельсов и стрелочных переводов,
эксплуатируемых на  Киевском  метрополитене.


На Киевском метрополитене находится в эксплуатации 52 станции на трех линиях:
- Святошино – Броварская линия (СБЛ),

- Куреневско – Красноармейская линия (ККЛ),

- Сырецко – Печерская линия (СПЛ).


Эксплуатационная длина путей составляет 67,6 км.


Развернутая длина путей  метрополитена составляет 191,8 км, из них развернутая длина главных путей – 140,2 км, в том числе : 98,8 км с рельсами т. Р- 50 и 41,4 км с рельсами т. Р- 65. Все рельсы изготовлены на МК «Азовсталь» в соответствии с ГОСТ 7174-75, ГОСТ 24182-80 и ДСТУ 4344:2004.

На станциях с путевым развитием, а также на парковых путях эксплуатируются стрелочные переводы и глухие пересечения различных типов и марок.

На главных путях уложены и эксплуатируются 61 комплект стрелочных переводов М 1/9 производства Днепропетровского стрелочного завода из которых 45 комплектов типа Р-50 и 16 комплектов типа Р-65.

Всего на Киевском метрополитене находится в эксплуатации 274 комплектов стрелочных переводов и 9 комплектов глухих пересечений.

2. Основные данные путевого хозяйства по состоянию на  01.11.2013 г.

Таблица 1

	№№ п/п
	Показники 
	Од.вим
	М

	1.
	Развернута длина пути:
	км пути
	191,8
(191,771)

	
	Развернутая длина главных путей 
	-“-
	140,2

	
	Развернутая длина станционных и специальных путей 
	-“-
	51,6

	2.
	Развернутая длина наземного участка 
	-“-
	17,1

	3.
	Эксплуатационная длина 
	-“-
	67,6
(67,558)

	4.
	Стрелочные переводы на главных путях 
	комп
	61

	
	Стрелочные переводы на станционных путях
	-“-
	53

	
	Стрелочные переводы на паркових путях  
	-“-
	154

	
	Стрелочные переводы на подъездных путях 
	-“-
	6

	
	Всего стрелочных переводов 
	-“-
	274

	5.
	Подрельсовое основание:
	
	

	
	Шпалы деревянные 
	тис.шт
	222,325

	
	Шпалы железобетонные 
	тис.шт
	15,648

	
	Шумозащитные блоки БПО
	м пути
	21930

	
	Виброзащитные лежни 
	м пути
	6330

	
	Виброзащитные ЕBS
	м пути
	1664

	6.
	Развернутая длина контактного рельса 
	км
	163,5

	7.
	Наличие в пути рельсов с перепропущенным тоннажем  
	км пути
	5,52 (из них 4,66 км пути Р-65) 


3. Нормативный тоннаж для рельсов и стрелочных переводов
3.1. Нормативный тоннаж для рельсов Р50 и Р65

Таблица 2
	План линии 
	Нормативный тоннаж для рельсов, млн.т.брутто

	
	Р50
	Р65

	Прямые и кривые радиусом 1001 м и менее
	450
	600

	Кривые радиусом 1000-801м
	400
	550

	Кривые радиусом 800-651м
	350
	500

	Кривые радиусом 650-501м
	300
	400

	Кривые радиусом 500-351м
	250
	300

	Кривые радиусом менее 350 м
	200
	250


3.2. Нормативный тоннаж для стрелочных переводов 

Таблица 3
	Наименование элемента
	Тип,

Марка

перевода
	Нормативный тоннаж, млн.т.брутто

	
	
	Главный путь
	Станционный путь

	Стрелки
	Р50, 1/5
	-
	250

	
	Р50, 1/9
	230
	260

	
	Р65, 1/9
	300
	360

	Крестовины
	Р50, 1/9
	85
	120

	
	Р50, 2/9
	100
	120

	
	Р65, 1/9
	100
	120


4. Грузонапряженность на линиях Киевского метрополитена в 2011-2012 г.

                                                                                                                                         Таблица 4

	Линия
	Грузонапряженность, млн. т км брутто в год

	
	2011
	2012

	СБЛ
	25,12
	25,23

	ККЛ
	21,03
	21,82

	СПЛ
	16,85
	17,01


4. Анализ работы рельсов и стрелочной продукции, а также причин
их изъятия с путей на Киевском метрополитене в 2011-2013 г.г.

4.1. Характеристика пути.


На путях Киевского метрополитена 66,2%  всей протяженности  составляют прямые и кривые радиусом  более 1000 м; 0,2% - кривые радиусом 1000-801м; 2,7% - кривые радиусом 800-651м; 15,5% - кривые радиусом 650-501м и 15,4% - кривые радиусом 500м и менее.

На 01.11.2013 г. в эксплуатации находится 5,52 км путей с рельсами, которые перепропустили нормативный тоннаж и подлежат замене. Для обеспечения безопасности движения за рельсами с перепропущенным тоннажем установлен усиленный контроль (4 раза в месяц) средствами дефектоскопии, а также  ежедневный визуальный осмотр.

В 2011 году было выявлено 145 дефектных и 23 остродефектных рельса. 


В 2012 году было выявлено 96 дефектных рельсов  и 27 остродефектных.
За 10 месяцев 2013 года было выявлено 134 дефектных рельсов и 22 остродефектных.
	4.2. Дефекты рельсов

	Таблица  5
	
	

	год
	Код дефекта
	Всего
	
	

	обна-
	
	
	
	

	ружения
	
	
	
	

	дефек-
	
	
	
	

	та
	10
	11
	17
	21 ОД
	27 ОД
	30Г ОД
	38 ОД
	43
	49
	52 ОД
	53 ОД
	69
	99
	
	
	

	2011
	1
	71
	33
	4
	4
	7
	3
	33
	1
	2
	3
	4
	2
	168
	
	

	2012
	2
	44
	30
	10
	0
	10
	2
	0
	0
	5
	0
	16
	4
	123
	
	

	2013 

(10 месяцев)
	0
	73
	41
	11
	0
	7
	0
	0
	0
	2
	2
	17
	3
	156
	
	

	Всего
	3
	188
	104
	25
	4
	24
	5
	33
	1
	9
	5
	37
	9
	447
	
	

	%
	0,67
	42,06
	23,27
	5,59
	0,89
	5,37
	1,12
	7,38
	0,22
	2,01
	1,12
	8,28
	2,01
	100
	
	


Наибольшее количество дефектных рельсов составляют рельсы, имеющие дефекты по коду 11 – 42,06 %,   коду  17 – 23,27 %, коду 21–5,59%.

[image: image1.emf]Диаграма выхода рельсов по дефектах 2011-2013
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Наибольшее количество выхода рельсов по дефектам в период  с 2012 г. по ноябрь 2013 г. Составляют рельсы по коду 11 – 188 шт. и по коду 17- 104 шт.  

Выход рельсов по коду 11 имел тенденцию на  уменьшение  с 71 шт. -  в 2011 г.  До 44 шт. - в 2012 г. С 2013 года выход рельсов по коду 11 увеличился с 44 шт. в 2012 г. до 73 шт. за 10 месяцев 2013г. 

Выход рельсов по коду 17 в 2011 г. и 2012 г. находился приблизительно на одном уровне 33 шт. в 2011г. и 30 шт. в  2012 г. С 2013 года выход рельсов по коду 17 увеличился с 30 шт. в 2012 г. до 41 шт. за 10 месяцев 2013г. 

В 2011 году было выявлено 33 шт. дефектных рельса по коду 43, в 2012,2013 одах дефекты по коду 43 отсутствуют.

Из-за наличия течей в тоннелях, произошло увеличение выхода рельсов по дефекту код 69  – в 2011 г. – 4шт., 2012 г. – 16 шт. и за 10 месяцев 2013 г. – 17 шт. Всего выход рельсов по дефектам  по коду 69 в период  с 2012 г. по ноябрь 2013 г. составляет 37 шт.

10 – Отслоение и выкрашивание метала на поверхности катания головки из-за недостатков в технологии изготовления рельсов (волосовины, закаты, плены) 
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11 – Выкрашивание металла на боковой рабочей выкружке головки из-за недостаточной контактно-усталостной прочности металла

   
[image: image3.emf]
17 – Отслоение и выкрашивание металла на поверхности катания в закаленном слое (при отсутствии наплавки)
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21 (ОД) –  поперечные трещины в головке в виде светлых и темных пятен и изломы из-за них вследствие недостаточной контактно-усталостной прочности металла.
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27  (ОД) – Закалочные трещины в закаленном слое металла головки и изломы из-за них    
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30Г  (ОД) – Горизонтальное расслоение головки из-за наличия неметаллических включений                          
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38  (ОД) – Горизонтальные трещины в головке в месте приваривания рельсовых соединителей
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43 – Смятие головки внутренней нити в кривой из-за перегрузок
49 – Короткие (3-12) волнообразные неровности на головке – рифли
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52 (ОД) –  Продольные трещины и выколы из-за них в местах перехода головки в шейку
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53 (ОД) – Трещины в шейке от болтовых или других отверстий в рельсах
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69. –  Коррозия, или местный износ подошвы рельсов и усталостные трещины из-за них
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99. – Прочие дефекты и повреждения рельсов.
Учитывая многочисленность дефектов по коду 11, 17  дальнейший анализ будет проведен именно по этим видам дефектов.
                                   4.2.1 Анализ дефектов по код 11
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Наибольшее количество дефектных рельсов по коду 11 было выявлено на кривых участках пути с радиусами 400 м и менее - 32,39%, 19,72 % на участках пути с радиусом 500м, 18,31 % на прямых участках пути, 7,04 % на  участка пути с радиусом 1500 м  и по 4,23 % на участках с радиусом 1200 м и 800 м.
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Наибольшее количество дефектных рельсов по коду 11 было выявлено на кривих участках пути с радиусом 500 м – 29,55%,  27,27 % выявлено на участках с радиусом         600 м, 18,18 % на участках с радиусом 400 и менее, 9,09 % на участках с радиусом 1200м, 6,82 % на участках с радиусом 1500, 4,55 % а участках с радиусом  800 м и 4,55 % на прямых участках.
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Наибольшее количество дефектных рельсов по коду 11 было выявлено на кривих участках пути с радиусом 600 м – 31,51%,  21,92 % выявлено на участках с радиусом  500 м и на участках с радиусом 400 и менее, 15,07 % на прямых участках пути, 5,48 % на участках с радиусом 800 м, 2,74 % на участках с радиусом 1500, 1,37 % а участках с радиусом  1200 м.
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Пропущенный тоннаж, млн. т км брутто

Наибольшее количество дефектных рельсов на прямых участках и в кривых с радиусом до 800 м с по коду 11 было выявлено после пропуска по ним  от 201 до 300 млн.т км брутто тоннажа- 52,94 %,  17,65 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 101 до 200 млн.т км брутто и от 301 до 400 млн.т км брутто а так же 11,76 % составляют дефектные рельсы пропустившие менее 100 млн. т км брутто. Среди дефектных рельсов  обнаруженных в 2011 году отсутствую рельсы которые пропустили более 400 млн.т км брутто. 
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Пропущенный тоннаж, млн. т км брутто


Наибольшее количество дефектных рельсов по коду 11  на кривых участках с радиусом 799 м и менее было выявлено после пропуска по ним от 101 до 200 млн. т км брутто тоннажа – 57,41 %, 25,93 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 201 до 300 млн. т км брутто, 11,11  % составляют дефектные рельсы пропустившие менее 100 млн.т км брутто и 5,56 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 301 до 400 млн. т км брутто. Среди дефектных рельсов обнаруженных в 2011 году отсутствую рельсы которые пропустили более 400 млн. т км брутто.
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Пропущенный тоннаж, млн. т км брутто

Наибольшее количество дефектных рельсов на прямых участках и в кривых с радиусом до 800 м по коду 11 было выявлено после пропуска по ним  от 301 до 400 млн.т км брутто тоннажа - 45,45 %, 27,27 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 101 до 200 млн.т км брутто и от 201 до 300 млн.т км  брутто. Среди дефектных рельсов обнаруженных в 2012 году отсутствую рельсы которые пропустили до 100 млн. т км брутто и  более 450 млн. т км брутто. 
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 за 2012 год


Пропущенный тоннаж, млн. т км брутто

Наибольшее количество дефектных рельсов по коду 11  на кривых участках с радиусом 799 м и менее было выявлено после пропуска по ним от 101 до 200 млн. т км брутто тоннажа – 51,52 %,  30,30 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 201 до 300 млн. т км брутто, 12,12 % составляют рельсы пропустившие от 301 до 400 млн. т км брутто, 6,06  % составляют дефектные рельсы пропустившие до 100 млн. т км брутто. Среди дефектных рельсов обнаруженных в 2012 году отсутствую рельсы которые пропустили более 401 млн.т км брутто.
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Пропущенный тоннаж, млн. т км брутто

Наибольшее количество дефектных рельсов на прямых участках и в кривых с радиусом до 800 м по коду 11 было выявлено после пропуска по ним  от 301 до 400 млн.т км брутто тоннажа- 55,56 %, 11,11 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 101 до 200 млн.т км брутто, от 201 до 300 млн.т км  брутто и от 401 до 450 млн. т км брутто, 5,56 % составляют дефектные рельсы пропустившие до 100 млн. т км брутто. Среди дефектных рельсов обнаруженных в 2013 году отсутствую рельсы которые пропустили более 450 млн. т км брутто. 
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Пропущенный тоннаж, млн. т км брутто

Наибольшее количество дефектных рельсов по коду 11  на кривых участках с радиусом 799 м и менее было выявлено после пропуска по ним от 201 до 300 млн. т км брутто тоннажа – 50,94 %,  25,45 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 101 до 200 млн. т км брутто, 16,36 % составляют рельсы пропустившие от 301 до 400 млн. т км брутто, 7,27  % составляют дефектные рельсы пропустившие до 100 млн. т км брутто. Среди дефектных рельсов обнаруженных в 2013 году отсутствую рельсы которые пропустили более 401 млн.т км брутто.
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Наибольшее количество дефектов было выявлено на рельсах 2004, 2002, 2006, 1999, 2000, 1998 и 1983 годов выпуска.
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 Наибольшее количество дефектов было выявлено на рельсах 1998, 2000, 2004 и 2002 годов выпуска.
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Наибольшее количество дефектов было выявлено на рельсах 2002, 2001, 2004 и 2006 годов выпуска.
4.2.2.  Анализ дефектов по коду 17
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Процент виявления дефектов рельсов по            

коду 17 в зависимости от плана пути за 2011 год


Наибольшее количество дефектных рельсов по коду 17 было выявлено на прямых участках пути (57,58), 21,21 % на  участках пути с радиусами 600 м, 12,12 % на участках пути с радиусов 1500 м и 6,06 %  на участках пути с радиусом 400 м и  менее. Так же было обнаружено 3,03 % на участках пути с радиусом 800 м. 
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Процент выявления дефектов рельсов по коду 17 в 

зависимости от плана пути за 2012 год


Наибольшее количество дефектных рельсов по коду 17 было выявлено на прямых участках пути 56,67 %, 23,33 % на  участках пути с радиусами 600 м, 10 % на участках пути с радиусов 1500 м, 6,67 % на участках пути с радиусом 400 м и менее, 3,33 %  на участках пути с радиусом  500 м.
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Процент выявления дефектов рельсов по коду 17 в 

зависимости от плана пути за 10 месяцев 2013 года


Наибольшее количество дефектных рельсов по коду 17 было выявлено на прямых участках пути 58,54 %, 21,95 % на  участках пути с радиусами 1500 м, 14,63 % на участках пути с радиусов 600 м, 4,88 % на участках пути с радиусом 800 м.
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Процент выявления дефектов рельсов по коду 

17 в зависимости от пропущенного тоннажа на 

прямых участках  и в кривых радиусом более                                  

800 м за  2011 год 


Пропущенный тоннаж, млн. т км брутто

Наибольшее количество дефектных рельсов на прямых участках и в кривых с радиусом до 800 м по коду 17 было выявлено после пропуска по ним  от 301 до 400 млн. т км брутто тоннажа- 65,22 %, 30,43% составляют дефектные рельсы пропустившие от 201 до 300 млн. т км брутто и 4,35 % составляют дефектные рельсы пропустившие более 450 млн. т км брутто . 
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Процент выявления дефектов рельсов по коду 

17 в  зависимости от пропущенного тоннажа в 

кривых участка с радиусом 799 м и менее                                        

за 2011 год


Пропущенный тоннаж, млн. т км брутто

Наибольшее количество дефектных рельсов по коду 17  на кривых участках с радиусом 799 м и менее было выявлено после пропуска по ним от 101-200 млн.т км брутто тоннажа – 60,0 %, 30,0 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 201 до 300 млн.т км брутто и 10 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 301 до        400 млн.т км брутто. 
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Процент выявления дефектов рельсов по коду 

17 в зависимости от пропущенного тоннажа на 

прямых участках  и в кривых радиусом более                                

800 м за 2012 год 


Пропущенный тоннаж, млн. т км брутто

Наибольшее количество дефектных рельсов на прямых участках и в кривых с радиусом до 800 м по коду 17 было выявлено после пропуска по ним  от 301 до 400 млн. т км брутто тоннажа – 80,0 %, 15,0 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 201 до 300 млн. т км брутто и 5,0 % составляют дефектные рельсы пропустившие более 450 млн. т км брутто. 


[image: image39.emf]10

60

30

0

10

20

30

40

50

60

%

101-200 201-300 301-400

Процент выявления дефектов рельсов по коду 

17 в  зависимости от пропущенного тоннажа в 

кривых участка с радиусом 799 м и менее 

за  2012 год


Пропущенный тоннаж, млн. т км брутто

Наибольшее количество дефектных рельсов по коду 17  на кривых участках с радиусом 799 м и менее было выявлено после пропуска по ним от 201 до 300 млн. т км брутто тоннажа – 60,0 %, 30,0 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 301 до 400 млн. т км брутто и 10,0  % составляют дефектные рельсы пропустившие от 101 до    200 млн. т км брутто.
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Процент выявления дефектов рельсов по коду 

17 в зависимости от пропущенного тоннажа на 

прямых участках  и в кривых радиусом более                                

800 м за  10 месяцев 2013 года


Пропущенный тоннаж, млн. т км брутто

Наибольшее количество дефектных рельсов на прямых участках и в кривых с радиусом до 800 м по коду 17 было выявлено после пропуска по ним  от 301 до 400 млн. т км брутто тоннажа – 91,18 %, 5,88 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 401 до 450 млн. т км брутто и 2,94 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 101 до 200 млн. т км брутто. 
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Процент выявления дефектов рельсов по коду 

17 в  зависимости от пропущенного тоннажа в 

кривых участка с радиусом 799 м и менее 

за  10 месяцев 2013 года


Пропущенный тоннаж, млн. т км брутто

Наибольшее количество дефектных рельсов по коду 17  на кривых участках с радиусом 799 м и менее было выявлено после пропуска по ним от 201 до 300 млн. т км брутто тоннажа – 57,14 %, 42,86 % составляют дефектные рельсы пропустившие от 301 до 400 млн. т км брутто.

[image: image42.emf]9,09

3,03

3,03

15,15

24,24

3,03

9,09 9,09

0

0

5

10

15

20

25

%

1983 1991 1992 1994 1997 1998 2001 2002 2004

год изготовления 

Процент выявления дефектов рельсов  по коду 17 

в зависимостиот года изготовления рельсов                

за 2011 год

 Наибольшее количество дефектов было выявлено на рельсах 1997, 1994,  1983, 2001 и 2002  годов выпуска. 
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Наибольшее количество дефектов было выявлено на рельсах 1997 и 2002 годов выпуска.
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Наибольшее количество дефектов было выявлено на рельсах 1997 года выпуска.
4.3. Дефекты элементов стрелочных переводов
                                                                                                                                    Таблица 6
	Код

дефекта
	Год обнаружения
	ВСЕГО (Д)
	ВСЕГО (ОД)
	ВСЕГО 

	
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	
	
	

	ДО.11.1-2
	1
	2
	1
	-
	2
	6
	-
	6

	ДО.13.1-2
	-
	-
	-
	1
	-
	1
	-
	1

	ДО.17.2
	-
	1
	1
	-
	-
	2
	-
	2

	ДО.17.1
	-
	1
	-
	-
	1
	2
	-
	2

	ДО.53.1(ОД)
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	1
	1

	ДО.99.1
	-
	-
	1
	-
	-
	1
	-
	1

	ДО.20.4(ОД)
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	1
	1

	ДО.40.4
	-
	1
	-
	1
	-
	2
	-
	2

	ДР.11.2
	1
	2
	3
	1
	4
	11
	-
	11

	Р.17.1
	-
	-
	1
	-
	-
	1
	-
	1

	ДР.21.2
	-
	1
	-
	2
	1
	4
	-
	4

	ДС.10.1
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	1

	ДС.14.1-2
	-
	-
	-
	1
	-
	1
	-
	1

	ДС.20.2(ОД)
	-
	1
	2
	1
	1
	-
	5
	5

	ДС.20.1
	2
	3
	-
	-
	-
	5
	-
	5

	ДС.41.1-2
	1
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	1

	ДС.60.1-2
	1
	7
	3
	2
	1
	14
	-
	14

	ДС.60.1-2(ОД)
	-
	1
	-
	-
	1
	-
	2
	2

	ДУ.12.5
	1
	3
	1
	-
	-
	5
	-
	5

	ДУ.14.2
	3
	1
	2
	1
	1
	8
	-
	8

	ДУ.20.2(ОД)
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	1

	ДУ.22.5(ОД)
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	1
	1

	ДХ.38(ОД)
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	1

	ДХ.50.2(ОД)
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	2
	2

	ВСЕГО
	12
	26
	17
	12
	12
	65
	14
	79


          В период с 2009 г. по 2013 г. самыми часто выявляемыми дефектами элементов стрелочных переводов являются ДО 11.1-2 – 6 шт., ДР 11.2 – 11 шт., ДС 60.1-2 – 14 шт., ДУ 14.2 – 8 шт.
ДО.11.1-2 - отслоение, выкрашивание метала на головке остряка из-за не своевременное снятие наката металла, недостаточной контактно-усталостной прочности металла или недостатки технологии изготовления остряков. 
ДР.11.2 -  отслоение, выкрашивание металла на боковой  выкружке рамного рельса.
ДС.60.1-2 – трещины в подошве хвостовой части сердечника из-за дефектов отливки или обработки подошвы в зоне пазух под стыковой накладкой.
ДУ.14.2 - Отслоение и выкрашивание металла на поверхности    

катания литой части усовика и сердечника  крестовины в зоне перекатывания из-за повышенного динамического воздействия колес.
Большое беспокойство вызывает значительное увеличение дефектов по коду ДР.11.2 и ДС.60.1-2.
5. Профилактические мероприятия по улучшению работы рельсов

С целью дальнейшего улучшения состояния рельсового хозяйства проводится следующая работа:

- при получении рельсов  осуществляется их визуальный контроль; 

- на вновь уложенных рельсах, в кривых участках пути проводится шлифовка рабочей выкружки на головке рельсов для предупреждения появления и развития дефектов по рис.11, для ликвидации волнообразного износа.

Шлифование рельсов выполняется с помощью машины чистовой обработки рельсов типа  СЧР для шлифовки рабочей выкружки головки рельсов.
Шлифовка рельсов выполняется после укладки в путь новых рельсов, а также тех, что находятся в эксплуатации и расположены как правило в кривых участках пути.

Всего было выполнено шлифования:

· 2011 год – 4399 п.м нитки;

· 2012 год – 3436 п. м нитки; 
· за 10 месяцев 2013 года – 8741 п. м нитки.
В рамках выполнения мероприятий по улучшению состояния рельсов, которые имеют контактно-усталостные дефекты и трещины, но не создают угрозу безопасности движения поездов 18.07.2013 состоялась встреча специалистов СП «Служба пути, тоннельных сооружений и зданий» и администрации КП «Киевский метрополитен» с иностранной делегацией компании LINSINGER («Линзингер», Австрия), специалистами в отрасли производства оборудования для обработки рельсов, их сервисного обслуживания и выполнения работ по репрофилюванню рельсов на заказ предприятий городского транспорта, метрополитенов и железной дороги. 

Компанией была проведена презентация технологии выполнения работ по репрофилирования рельсов, в т.ч. на железных дорогах стран мира рельсофрезерными путевыми машинами собственного производства.
Во время презентации обсуждались вопросы возможности организации работ из репрофилирования рельсов в условиях Киевского метрополитена. Представителями компании LINSINGER предложены технические решения с применением мобильной рельсофрезерной путевой машины Rail-Road-Truck SF 02-FS.
Отмеченная техника предназначена для репрофилирования головок старопригодных рельсов, удаления поверхностных дефектов, а также удаления прокатной окалины из новых рельсов.
Для выполнения указанной работы СП «Служба пути, тоннельных сооружений и зданий» было проведено обследование состояния пути, подготовлены ведомости участков пути на 3-х линиях метрополитена, которые нуждаются в репрофилировании, общей длиной 30км, где вложенные рельсы типа Р50 - 21км и типа Р65 - 9км, на которых обнаруженные дефекты по коду №11 (выкрашивание металла на боковой рабочей выкружке головки рельсов из-за недостаточной контактно-усталостной прочности металла) и №49 (волнообразные неровности на головке рельсов-рифли). Данные материалы были направлены специалистам компании LINSINGER для проработки и подготовки коммерческого предложения. 
Согласно коммерческому предложению компании LINSINGER, полученному 29.07.2013, общая стоимость выполнения работ из репрофилирования рельсов в хозяйстве КП «Киевский метрополитен», в соответствии с предоставленными метрополитеном объемами и условиями (3 часовое «ночное окно», 29 рабочих смен, 6 изменений, в неделю) при обрабатывании участка общей длиной 30 км составляет 589 512,00 евро (ориентировочно 6 295 988,16грн.)

Кроме того, СП «Служба пути, тоннельных сооружений и зданий», проведены предыдущие переговоры по этому вопросу с представителями компании «SCHWEERBAU» (Германия), которая также специализируется на изготовлении специальной техники для репрофилирования рельсов и выполняет данные работы на заказ предприятий городского, железнодорожного транспорта и железных дорог. 
Выполнение работ из репрофилирования рельсов позволит продлить срок службы железнодорожных рельсов и колесных пар подвижного состава метрополитена, приведет к снижению уровня шума при взаимодействии рельс-колесо поезда и повысит культуру перевозки пассажиров.
6. Организация дефектоскопирования рельсов  на Киевском

метрополитене

Техническое состояние рельсов находящихся в пути проверяется ежемесячно при комиссионных осмотрах с применением средств дефектоскопии. Кроме того, в зависимости от пропущенного тоннажа проверка рельсов средствами дефектоскопии осуществляется в следующие сроки:

- при пропуске рельсами тоннажа до 400 млн.т брутто – 2 раза в месяц;

- при пропуске более 400 млн.т брутто – 4 раза в месяц;

- после сварки рельсов в плети.
Штат операторов дефектоскопных тележек составляет 15 человек. 
Путеизмерительно-дефектоскопная станция службы пути укомплектована следующими средствами дефектоскопии:

- 2-х ниточные дефектоскопы: ПОИСК 10 – 2 шт.; ПОИСК 2 – 3 шт.; 

  РДМ 2 – 2 шт. УДС 2 – 73 – 1 шт. РДМ22 – 2шт;

- однониточные дефектоскопы: РДМ 3 – 2 шт.,УДС1-РДМ-1М1 – 1шт.

Дефектоскопы: РДМ – 3 были введены в эксплуатацию в январе 2000 года, а дефектоскопы РДМ – 2 в феврале 2003 года, УДС 2-73 – в апреле 2008года; РДМ22, УДС1-РДМ-1М1 – в декабре 2008года, УДС-2-РДМ-22 – в сентябре 2013. 
С внедрением в эксплуатацию дефектоскопов РДМ-2, РДМ 22; УДС 2-73 повысилось качество проверок рельсов. С их помощью указанных дефекты выявляются на начальной стадии.

При введении в эксплуатацию дефектоскопов УДС-2-РДМ-22; УДС 2-73 увеличилась выявляемость остродефектных рельсов. 
  Главный инженер службы пути,
  тоннельных сооружений и строений                                                           В.Л.Сидоренко
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